piquée en amont
n intensité incur-
1 boitier compen-
ion de vitesse, de
sera repoussé par
ou, inversement,
ation.

puisque le coté de la membrane, gt
sion totale, est en communic
cité du variometre, une augmen
traduit sur le variomeétre par une
tée, alors qu’une diminution de la vi
une indication de descente. Si la m
rfaitement calibrée pour I'in er
dus & la variation de la vitesse
'augmentation de la vitesse
'accélération (ou, encore, le gz
cale dans une décélération)
souhaité, le variométre ne montr
de I'énergie totale. 215
Un tel systéme ne fonctionnera .
la membrane remplit des cor
de taille et d’élasticité, parfait
volume de la capacité. &
La plupart des compensateurs ve
merce ne possédent pas ces qualites |
mal. En outre, tout compensateur a
pourrait travailler correctement
tude pour laquelle il a été calibré
ficultés peuvent naitre aussi du fait
systéme, I'information de variation d
totale — compensateur — capacité
ne vient pas du méme endroit que Fin
variation d’altitude (prise statique — I
un de ces signaux agit plus rapidemer
trument que I'autre, de grosses déform
raissent dans I'indication, nécessitant Ul
supplémentaire & I'aide de restrictions (VOIf
Notons enfin qu'il faudra un compensateur &
brane pour chacun des variométres & comper



e différent, ce schéma
un vario netto a énergie

.

:restriction sur la

~ compensation (influence
- de la vitesse)

Ry, :restriction sur la capacité
. (influence de la hauteur)




